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防止损失通函第 08-11 号 

 

在码头完成装货后清洗岸上管道 
 

简介和背景 

近几年来，Gard 经历过几起因装货时液货舱超压而引起的严重的结构损坏事故。修

理这些损坏既耗时又费钱。尽管船舶已制订了相关的风险应对程序，但不幸的是，

由于未知的原因，这类事故的发生频率仍在增加。 

 

根据 Gard 的经验，此类事故通常发生

在装货阶段的岸管清洗过程中，无论清

洗方式为吹管还是清管1。其中一起事

故的主要原因似乎是，船舶未与码头保

持密切联系，且船上人员没有意识到岸

上清管作业时不关闭无人照管的歧管

阀的危险性。在完成一个船舱的装货作

业并初步清洗管道后，码头要求重新打

开歧管阀以进一步吹扫货管。之后，货管一直未关闭，而船方据称亦未收到码头方

的进一步通知。在码头提出重新打开歧管阀的要求大约五小时后，甲板人员听到“砰”

的一声，便看到货物从油舱通风口喷出。事故造成货舱之间的横舱壁严重受损，各

舱内的货物相互混合。 

 

本通函的目的是强调重大事故隐患，以减少装货时进行岸上清管作业所涉及的污染

和损坏货舱的风险。 

 

减少岸上管道清洗所涉及的风险 

造成损害的直接原因是供气压力相对于货舱通风系统的排风能力而言过高，或是推

入货舱的货物相对于货舱可用空距而言过多，或是推入货物的速度过快。但根本原

因往往是复杂的，可能是整体操作缺乏详细的规划，或是装货过程中相关方之间缺

乏沟通，或是操作人员缺少实际操作方面的培训及不了解相关操作程序。 

 

清洗岸罐和船舶歧管之间的岸上货管的程序取决于各个码头的可用设施和装载货物

的类型。船舶和码头的操作程序能够解决与装货和清管作业有关的各方面问题。但

很明显，相关方在作业前及整个作业过程中保持良好沟通是防止事故的一个关键因

素。因此，应遵守以下规定： 

 

规划和责任 

                                                 
1 清管是一种管道清洗方式，通常是使用液体或压缩气体将一个称为“清管器”的橡胶球或圆柱体推进管

中。清管器可以用于彻底清洗管道，在这种情况下，通常使用压缩气体作为推进剂。清管器也可紧跟着

前次装货，用于尽量移除管道中的剩余货物，在这种情况下，可以使用本次装货作为推进剂。 
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进行装货作业前，应制定周密计划并作好记录。船上和岸上的所有相关人员应共同

讨论计划的详细内容，并约定双方各自的责任2。 

 

船长或船舶负责人应确保参与装货作业的船上人员知晓与清管作业有关的风险。 

 

船舶和码头负责装货作业的人员应在装货前召开会议，以确定各项关键接口参数，

包括清管作业的重要参数。3 

 

下表中列出了船上人员需注意的特定危险，以及装前会议时船上人员与码头人员需

讨论的相关参数： 

 

需注意的危险： 装前会议上需讨论的参数： 

 货管内的压力骤增 

 货舱压力过大 

 灌装速度急剧增加 

 货物过量导致货舱溢

流 

 推入压缩气体导致货

舱溢流 

 装货过程中进行清管作业的时间 

 清管作业前，船舶要求岸上发出提前通知的时间 

 清管所使用的推进剂 

 岸上管道的长度和尺寸 

 清管器在管道内运行一次的时间 

 船舶接收舱的压力和排气能力 

 管道中的货物残留量和船舶接收舱的可用空距 

 岸上蒸发气体回收管的容量 

 因进行清管作业而对装货计划进行的修改，包括可供

装满货舱顶部空隙的货量 

 整个作业过程中的通讯方式 

 

预防措施和程序 

在装货开始及换班时，船舶负责人和码头代表应分别确认，他们及参与装货作业的

其他人员已掌握用于控制装货的通讯系统。 

 

下表列出了船上人员需特别注意的预防措施和程序。在作业过程中，船舶和码头应

保持连续的直接通讯，直至完成作业并关闭所有阀门。 

船上人员需特别注意的预防措施和程序： 

 避免使用满舱率接近 98%的货舱作为清洗货管的接收舱 

 计算接收舱所需的空距时增加一个安全系数，以应对错误申报“清管货量”的可

能情况 

 准备一个与货管妥善连接并随时可以打开的备用货舱 

 非作业期间保持歧管阀关闭 

 确保在作业期间开启岸上蒸发气体回收管（若有） 

 按要求调节主要歧管阀 

 密切监测歧管压力 

                                                 
2 请参考 Gard 的《船长指南》第 2.12.3.4 章。 

3 请同时参见《国际油轮和油码头安全指南》（ISGOTT）第 5 版第 11.1.15 章。 
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 监控货舱可用空距和舱内压力 

 在冰冻天气条件下，定期检查货舱通风口（压力/真空阀） 

 一旦清管器到达接收装置/接收器，（与码头协商一致后）立即关闭歧管阀，以

避免压缩推进气体进入已装货的货舱 

 发生任何异常情况或偏离现有程序的情况时，立即进行报告 

 

建议 

审查装货程序，以确保按正确程序进行岸上管道清洗作业。防止事故的关键是在作

业之前和整个作业期间保持良好沟通。 

 

 应注意的风险：开始装货前，应将清管作业中涉及的特定危险告知参与作业的

船上人员，以提高他们的风险意识。 

 

 装前会议上需讨论的参数：船舶负责人和码头负责人在装前会议上应约定双方

的责任、时间表和关键接口参数，包括清管作业的重要参数，并确定实际操作

中双方应遵守的具体通讯方式。 

 

 船上人员需特别注意的预防措施和程序：船上人员应特别注意相关预防措施和

程序，确保船上的所有歧管阀保持关闭（但因特定操作需要打开的情况除外），

确保责任人持续监测各项操作，并确保在整个作业过程中，船舶和码头保持直

接的通讯，直至完成作业并关闭所有阀门时为止。 

 

Gard 强烈建议，在清管作业中只安排经适当培训且经验丰富的人员，完成与船上歧

管阀相关的操作。 

 

本数据仅供一般参考之用。虽然在最初公布时我们已尽力确保信息的准确性和质量，但是对于因依赖本

数据而产生的无论任何种类的损失或损害，Gard AS 均不承担责任。www.gard.no 

 

http://www.gard.no/

